T/T WORLD XANADU

World Xanadu B NO FOR UNIT B 4273 TYPE OF DESIGNATION APL45 , APMK

Builder: Sumitomo Shipyard year 1974
Owner: World Wide Shipping Hong Kong

Turbintankern World Xanadu ankom i april ar 1992 till Singapore for att undersoka och
atgarda de vibrationer som pldgat lagtrycksturbinen (LP) sedan ett drygt ar tillbaka.
Hardmetallskenor pa en eller flera skovlar till LP-turbinens sista steg hade lossnat, varefter
man demonterat skovlarna utan att sedan balansera rotorn. Nu skulle lagren inspekteras och
rotorn lyftas.

Fartyget hade ankrats upp vid Sultan Anchorage ca en halv timmes batfard fran narheten av
varvet Hitachi Zosen Robin Shipyard. Fran fartyget kunde man se trafiken som foljde
Singapore Strait.

Det rdkade sig inte battre dn att under lyftet av den 20 ton tunga éverhalvan av LP
turbinhuset, sa gav den forliga taljan efter och éverhalvan sjonk ner och skadade
backturbinen.

[ detta skede blev jag tillfrdgad om jag ville resa ut och 16sa av min kollega pa plats. Jag hade
da redan lamnat Marin service och 6vergatt till annan verksamhet inom koncernen. En resa ut
till Singapore lockade mig sa det var inte ett sa svart beslut.

Taljan som gett vika horde till fartygets fasta utrustning och hade knappast anvants sedan ar
1974 da fartyget byggdes. Arbetet med att lyfta rotorn fortskred utan storre problem. Riggare
och montoérer var kunniga och arbetsamma. De tillhérde Suncrest Engineering Pte Ltd, en
avknoppning av Viking Engineering. Verktyg och nya skovlar for backturbinen hade bestéllts
hemifrdn. Rotorn togs iland till en verkstad tillhorig Watt & Akkerman, ett foretag som mest
arbetade med renovering av gasturbiner. De hade en balanseringsmaskin stor nog for var
rotor.

(For detaljerad beskrivning av alla utférda inspektioner och atgarder hanvisas till min
reserapport PM-5-92 Dat 92-06-22 Tjst. ISA.)

LP-rotorn undersoktes omsorgsfullt i verkstaden, backturbinens steg 2 skovlades om och diverse
andra skador atgardades. Sprickindikering av LP-flex. koppling visade pa en spricka. Nagon ny
koppling stod inte att fa tag pa. Man undersokte ocksa dldre fartyg pa vag till skrot for att hitta en
anvandbar koppling, dock utan resultat. Efter samarbete mellan STAL, rederi och klass kom man
overens om ratt reparationsmetod.

Ombord i fartyget utférdes inspektioner och sprickindikeringar. Det visade sig att bade de Forliga
och Aktre lagerbockarna hade varit i rérelse mot turbinhuset och slitit ned distansbrickorna mot
turbinhuset. Turbinhusets ytor saval som lagerbockarnas ytor bearbetades. Lagerbockarna
riktades mot rotorn. Arbetet 16pte bra med de duktiga och vanliga montorer vi hade tillgang till.

Besattningen bestod av koreaner. Det var forsta gadngen som jag samarbetade med denna
nationalitet. Jag fann dem nagot otillgdngliga. Som jag minns sad var 1:e maskinisten och
kaptenen av mera vasterlandskt kynne och de talade ocksa en utmarkt engelska. Koreaner har



olika religionstillhorighet och en del ar kristna. I sjukhytten, som jag disponerade féor ombyte
under min tid ombord fanns uppbyggt ett altare, tydligen for enskild andakt for de
ombordvarande.

[ land bodde jag pa ett mindre hotell strax intill det berémda Raffel’s Hotel. Singapore ar en
trivsam stad med ett livligt och brokigt folkliv, forutom olika asiatiska folkslag ocksa med ett
starkt inslag av australiensare, amerikaner och europeiska turister saval som
foretagsanstallda.

Hotellstandarden ar hég och restaurangutbudet stort. Man kan finna all slags mat till
varierande priser. Mojligheterna till shopping kianns odndliga. Det enda som kunde kdannas
besvarande ibland var den hoga luftfuktigheten. Denna gang var det extra varmt da fartyget
13g till ankars och hade en panna i drift. Det syntes omojligt att fa alla sma anglackagen tatade,
vilket gjorde att virme och fuktnivaerna i maskinrummet var hoga. Det pagick ocksa flera
andra arbeten ombord.

Till slut var sa LP rotorn klar och kunde transporteras ombord. Det gick utan problem.
Turbinhusets bada halvor hade ocksa inspekterats och nédvandiga byten av tiatningsringar
genomforts. Val i lage i turbinhuset gjordes en noggrann uppriktning av rotorn. Den gamla, nu
reparerade, kopplingen atermonterades.

En kortare provtur genomfordes men pa grund av den tata trafiken pa Singapore Strait sa kunde
man inte kora med hogre varv an 70 rpm. En viss 6kning av axiella vibrationer for det forliga LP
lagret kunde registreras vid 6kning fran 65-70 varv. Vibrationsmatningarna gjordes av ett lokalt
foretag.

De sista dygnen i slutfasen av storre varvsarbeten ar ofta stressiga och med arbete utover natten.
Sa foljer provturen som oftast gar bra men ocksa kan bjuda pa éverraskningar. Darfor kanns
det odndligt skont att packa ihop och ta planet hem. Far man dessutom féormanen att dka med
sitt favoritflyg, KLM 747, som det hande emellanat, sa kdndes det extra bra. Servicen var

utmarkt.

Bifogas ett antal fotografier av fartyget och arbetsprocessen.

Torsten Lindholm
Kampinge i maj 2012



World Xanadu till ankars utanfor Singapore
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Sista biten av vagen till dagens arbete



Montorer pa vag till arbetet

Forberedelser for lyft av LP
rotorn



Lyftdonet pa plats

Klart for lyft



Vagen ut



Upp i dagsljuset

Rotorn i balanseringsmaskinen, vid sidan rederiinspektor



Skador pa skovlar

Turbinhuset bearbetas i laget for den forliga lagerbocken



Rotorn pa vag

Tva av vara duktiga montorer




Battransporterna utgick fran kajen vid Hitachi Robin varvet



