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I. — ORAN - COLOMB-BECHAR - KENADZA

a) Historique.

La ligne du « Sud-Oranais » est née de ’exploitation de I’alfa des hauts plateaux :
en 1874, en effet, la Compagnie « Franco-Algérienne » obtenait du Gouvernement
général le privilege exclusif de ’exploitation de I’alfa sur 300.000 hectares et la con-
cession d’un chemin de fer reliant le port d’Arzew, 4 ’Est d’Oran, a Saida (171 km.) et
prolongé de 70 km. plus au Sud vers les hauts plateaux de Kralfallah et de Modzbah au
ceeur de la mer d’alfa. Dés 1879, cette ligne était achevée et la Compagnie Franco-
Algérienne, précédant de plusieurs décades le grand développement du tourisme en
Algérie, cherchait méme & en faire un instrument de propagande en organisant des
voyages circulaires dans le Sud-Oranais, partie en chemin de fer, partie en caravane (1).

A la suite de mouvements insurrectionnels qui s’étaient produits dans le Sud-Ora-
nais et de massacres sur les chantiers d’alfa de Kralfallah en 1881, le Ministre de la
Guerre fit entreprendre le prolongement rapide vers le Sud de la voie ferrée, qui attei-
gnait Le Kreider (km. 271 d’Arzew) dés la fin de 1881 et Mecheria (km. 370) en 1882 :
les soixante-seize premiers kilomeétres avaient été construits en cent vingt-six jours, et
les cent quinze suivants en deux cent trente-neuf jours ; la derniére section, construite
par I'armée pour le trafic militaire, ne fut ouverte aux voyageurs qu’en 1885 :a cette
époque, la ligne pénétrait déja profondément dans le Sud et dépassait la zone des grands
chotts et des plateaux. A la méme époque, la Compagnie Franco-Algérienne ouvrait
a l’exploitation le court embranchement Ain-Thizy (2) — Mascara.

Le Gouvernement, désireux de pacifier les confins troublés algéro-marocains, en
direction du Figuig, et, au Sud, la série des oasis du Touat, une des portes du désert,
continuait a pousser activement le prolongement de la ligne vers le Sud. Entre 1886
et 1890, plusieurs lois successives concédaient le prolongement Mecheria-Ain-Sefra »
(km. 454 d’Arzew) ; en 1892, Ain-Sefra—Djenien-Bou-Rezg (km. 538) ; en 1900, Djenien- W P P E[ |[Y}e KE]P
Bou-Rezg — Duveyrier (km. 572) ; cependant, cette derniére section, par suite du manque
de crédits, ne fut ouverte qu’én 1903. ette page est extr

Entre temps, la Compagnie Franco-Algérienne avait, pour des motifs financiers, 1, Troi si me Lavol u
confié Pexploitation de son réseau a 1’Ouest-Algérien, qui exploitait déja une partie G®ographie des Ch
des lignes du département d’Oran. Enfin, en 1900, ’exploitation de la ligne, qui parais- .
sait, dans sa partie Sud, économiquement peu utile et avait surtout un but militaire, Fer Fran-ais, Af
fut reprise par PEtat : cétait le premier exemple d’une ligne exploitée par I’Etat en Nor,d de Henrl, Lpa_urbﬂ il |®
Algérie, embryon des futurs « Chemins de fer Algériens ». : : : ;

En 1901, une loi nouvelle décidait le prolongement de la ligne du Sud-Oranais chez La L I. brairie Chai
vers®Igli, qui était alors la plus importante oasis du Touat, & 100 km. au Nord de Beni- des pl us i nt @rsets salnlt e s

Abbés, mais la ligne ne fut ouverte que jusqu’a Colomb-Béchar (km. 711 d’Arzew) mé per mi s de r ®di ger
et les travaux ne furent pas poussés plus au Sud ; entre temps, la question du transsaha- n
rien avait mis 3 P’ordre du jour la construction d’une voie normale & travers le désert Lauteur est un fervent
et il ne paraissait pas utile de prolonger la voie étroite avant qu’une décision soit prise Ver2npeui §dqu pousse m° me
quant au tracé définitif du transsaharien. Cependant, en 1917, on découvrait un . ~ . .
gisement houiller & Kénadza,a 22 km. au Sud—guest de Colomb-Béchar. Souffrant, du jusbquciCl ®ewi s .D’ ardenuders
fait de la guerre, d’une grave disette de charbon, ’Algérie, si riche par ailleurs en romans l es moil ns connu
minerais, n’en produisant pas, les Chemins de fer Algériens de l’Eta.t décidérent de sS®ri eVodyemg e s Extraobrndit
mettre cette mine en exploitation en prolongeant la ligne du Sud-Oranais. Depuis 1920, f . . d .
la houillére de Kenadza n’a pas cessé d’alimenter en partie le réseau algérien. al t, cette Introdu E ti
Le raccordement Oran — Damesme (Arzew), long de 43 km., qui a permis de relier Il i en entre Henr ic ®ILabnt
a Oran Ia ligne du Sud-Oranais, a été concédé comme ligne d’intérét local en 1898 et vul garisateur desé Chen
incorporé au réseau d’Etat en 1908.
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