Min tid i alandska fartyg

av Torsten Lindholm

Varen 1958 gick jag ut Maskinmastarlinjen vid Helsingfors Tekniska Skola, den sista svensksprakiga
kurs som arrangerats dar. Jag fattades da fortfarande 6 man. verkstadspraktik och 6 man. som
eldare i angfartyg, for att fa ut mitt forsta brev. | motorfartyg hade jag fatt lara mig oljeeldning samt
hantering av angpannor men kravet var ju naturligtvis, eldarpraktik fran angfartyg. Pa den tiden
fanns det i finska handelsflottan knappast nagra fartyg med vattenrérspannor, utan det var skotska
pannor som gallde.

Under skolaren hade vi, tekniker och ingenjorsstuderanden, vant oss vid att under sommarlovet,
och ibland dven under Julen, fa jobb och praktik pa "Docken", Wartsilas varv Sandvikens
Skeppsdocka. Denna var var det annorlunda. Wartsila hade inte fatt de ryska fartygs bestallningar
som man hade rdknat med, s& man tog inte in nagra praktikanter och jag fick inget jobb dar efter
skolavslutningen.

Sa da gallde det att ge sig ut som eldare. Men nere pa arbetsférmedlingen for sjofolk, "Myllyn"
kallad, var listorna med arbetssdékande langa. Eldarlistan upptog mellan 70-80 namn. Inga vidare
utsikter att ga, kanske hela sommaren, hemma och véanta.

Nagot ljushuvud kom pa att vi sticker till Mariehamn och forséker dar. Alltnog, vi reste

ivdg . Vil framme s blev vi vdl emottagna av kapten Ohrstrém. arbetsférmedlare och
monstringsforrattare. Vi var ju utsocknens utan hemortsratt pa Aland, men det var inget problem
och vi fick jobb omgaende. Alandska fartyg hade ratten att monstra besattning till lediga
befattningar fran hemmahamnen, var fartyget an lag.

Jag skulle ménstra ombord i S/S Alcor OHAV som lag i Karlskrona. Nastan hela besattningen utsags
dar i Mariehamn. Hon var koleldad med 6 fyrar, 2 man pa durken och en trimmare i boxarna. Hon
var pa 5650 dwt. byggd som Alcor i Rotterdam ar 1912 och tillhérande Alert Steamship i Mariehamn.
Under manga ar hade hon tillhért J.W. Paulin i Abo som Imatra. Vi som skulle ivag fick uppsoka
rederikontoret i en villa i staden dér vi fick resebiljetter av en kvinnlig tjansteman (redarfrun?).

Da vi kom till Stockholm motte oss dar en buss, som tog oss ner till Karlskrona.

Fartyget hade legat upplagd dar dver vintern och under tiden hade det utférts en del
reparationsarbeten ombord. Nu vidtog arbeten med att géra pannorna klara fér uppeldning

och, savitt jag minns, sa gick det utan storre problem. Pa midsommaraftonen var angtrycket uppe
och maskinen varm och vi gav oss ivdg mot Uledborg, som var var destination och dar vi skulle inta
full last av pappersved till Lybeck. Vart midsommarfirande bestod av en flaska Koskenkorva per mass,
som fartyget bjod pa.

Kapten ombord var A.W. Sjogren en dldre reslig man. Overstyrman hette Grénmark fran Kimito och
maskinchef var S. Strom.



Resan tog 3,5 dygn och val framme gick vi till kaj dar storsta delen av lasten skulle tagas ombord.

Att elda kol var en ny erfarenhet for mig, och det var inte sa latt att hantera skyffel och slejs med
mina skolelevshander. Det tog ett tag, sedan jag kommit upp ifran vakten, innan handernas fingrar
ratade ut sig. Jag hade emellertid en god laroméstare i min vaktkamrat Johan fran vasatrakten, och
efter ett tag sa gick det battre.

En fredag naddes vi av meddelandet att den veckans penninglista skulle lamnas utan atgard. Men da
tornar vi inte till i morgon bitti var det enhélliga beslutet. Pengarna kom inom nagra timmar.

Det var forsta och enda gangen, som jag upplevt en strejk ombord i ett fartyg.

Nar lastrummen blivit fyllda forhalade vi ut pa Toppila redd dar dackslasten skulle vinschas ombord
direkt fran sjon. Propsen kom i stora flottar som fortojdes langs fartyget . Man hade flera speciella
arbetsflottar som fortjdes i position vid lastluckorna pa SB sida. Pa flottarna var monterade 4
stottor tva och tva som bildade mattet for ett sling. Sedan lades vajersling i botten och en man pa var
sida borjade fanga upp props fran sjon med batshake och pa detta satt fylldes mattet. Nar sa mattet
var fyllt hade arbetsflotten sjunkit en bit under ytan och mannarna som stod kvar hade vatten upp
till knana. Sa vinschades slinget ombord och flotten dtertog sitt ytldge. Det var ett blott och tungt
arbete och manga ganger sakert valdigt kallt. Men nu var det solig sommar och arbetet |6pte bra
undan .

Pa den tiden ingick en hel del kvinnliga stuveriarbetare i gdngen. Kraftiga damer med armmuskler
som ingav respekt. Och armstyrka behévde de som skulle ta emot och stapla propsen bade i rummen
och pa dack. Kvinnorna stod ocksa for gangens forplagnad av, i alla fall dricksvatten och kaffe. Deras
kaffepannor var av modell storre och transporterades ut med bat, val inlindade i filtmaterial for att
halla varmen.

Sa smaningom var dackslasten ombord och vi lattade ankar och satte kurs mot Lybeck . Vakterna
avl6ste varandra och vi eldare slat med kol och slagg, litet ovant for en del av oss. Dessvarre visade
det sig att pannvattenférbrukningen dkade hela tiden. Sedan vi passerat Aland och kommit in i Sodra
Ostersjon var vi tvungna att sakta ner och stinga av den lickande pannan. Nagra tubinféstningar
hade borjat att lacka och de manglades tata. Det var ett svettigt och sotigt arbete att ta sig in genom
eldroret till flamugnen for att na tubplaten.

Under en vilopaus uppe pa dack kunde vi beundra ett métande fartyg, det skinande vita och helt
nybyggda passagerarfartyget Michail Kalinin. En annan miljo dn vart sotiga stockhal med dess
lackande panna.

Efter sex dygns resa nadde vi var destination och lossningen kunde pabérjas. Det blev l16rdag och jag
och en skeppskamrat besl6t att géra en tripp till Hamburg, mitt férsta besok i staden. Sa smaningom
lyckades vi leta oss ned till de berémda ndjeskvarteren och dar besokte vi bl.a. Cabaret Moulin
Rouge som den gangen hade ett trevligt program med sang och dansupptradande i dkta sjomansstil.
Trotta men valbehallna aterkom vi till fartyget séndag morgon. En dag blev vi uppkallade till
salongen for att forhoras av Interpool. Saken var den att medan vi lag pa Toppila redd sa utspelades
en mordbhistoria i trakten dar det ocksa forekommit en del motorbatstrafik. Men ingen av



besattningen kunde bidra med nagra upplysningar. Lasten var snart utlossad och avgangsdagen
narmade sig.

Da kom myndigheterna ombord och plomberade fartygets styrinrattningen . Alcor var belagd med
kvarstad till f6ljd av obetalda varvsrakningar. Men det redde upp sig och fartyget tillats att avsegla.
Emellertid var rederiet forsatt i konkurs och det kom order att ga till Mariehamn for att lagga upp.

Enligt uppgift sa var Alcor i drift igen nasta sommar, da under namnet Sonja, men gick sedan sa
smaningom till skrot.

Inte sa kul att dter bli utan jobb mitt i sommaren. Da vi kom till hemmahamnen blev vi omedelbart
avmonstrade.

s/s Alcor. Toppila redd juli 1958




s/s Alcor. Toppila redd juli 1958




Mariehamn 26.7-58 Vid avmonstring av Alcor.



Mina farhagor om arbetsloshet var ogrundade, redan nasta dag den 27 juli fick jag eldarjobb pa
Eriksons S/S Hamn6 OFVC, 2396 br.reg.ton, maskinstyrka 1820 IHK.Jag tror att mina skeppskamrater
ocksa snart fick nya anstallningar, en matros foljde med till Hamné. Innan avresa till Hango dar
fartyget lag, hann vi stifta bekantskap med sommar- och semesterstaden Mariehamn. Dér var gott
om folk och trevlig stamning

S/S Hamno ex Nusken var bygd i Blyth ar 1948. Hon hade en oljeeldad trippelangmaskin med
ventilreglering . Befdlhavare ombord var kapten Filip Johansson och maskinchef Olofsson. O.styrman
hette Borenius och Il styrman Gronmark och | maskinisten H Nordlund. | besattningen ingick ocksa
lattmatros Bjorn Erikson son till redaren. Nar vi kom till Yxpila for vidare lastning, sa kom Sjomans
Unionens ombud for att kolla om de nymonstrade var alanningar. Sa var ju inte fallet, och det
muttrades en del om att kaptenen borde ha tagit manskap i den hamn dar fartyget Iag. Men sedan
hénde inget mer. Resan gick till Rostock och darifran till Stettin dar vi tog in en kollast for Kotka. |
Fredrikshamn tog vi s& in full last av pappersved till Alefjaer nara Kristiansand. En mycket vacker
plats dar vi lag till ankars mitt i fjorden och lossade direkt i sjon. Veden samlades sedan i flottar som
drogs till en plats dar den sedan fangades upp och foérdes till bruket med linbana. Lossningen tog tre
dygn och darifran gick vi till Ventspils och Leningrad for att lasta styckegods for Island. Det mesta var
maskingods och kreatursfoder.

| Leningrad kunde vi besdka en sjomansklubb dit vi bussades under uppsikt. Kontrollen vid
landgangen var mycket strang men det var dnda inte forbjudet att ha pa sig tva skjortor av vilka en
kunde avyttras for att fa litet 6lpengar. Pa klubben togs vi omhand av kvinnliga guider och dar
visades program med sang och dansupptradanden.

Resan Till Reykjavik tog 8 dygn inklusive bunkring i Képenhamn. Reykjavik bjod inte pa nagra storre
begivenheter, enbart svag pilsner och biobesok. Under aterresan drabbades vi av hart vader och i
ballastkondition var det en vadlig fard. Propellern var lika mycket ovan vattenytan som under. For att
battra pa situationen sa tatades alla stormportar och spygatter i relingen pa akterskeppet och sa
pumpades vatten kontinuerligt ut pa akterdack. Propellern kom langre ner och tog mera vatten. Den
enda vagen att na maskinrummet for oss som bodde akter var genom propellertunneln. Efter sex
dygn kom vi sa till Gdansk och intog ater en kollast till Kotka. | Fredrikshamn intog vi sa fullast av
egyptiska sparrar for Alexandria. Dackslasten var imponerande. Dessa sparrar ar av en speciell
dimension avsedda just for den egyptiska marknaden. Jag har inte lyckats utréna deras
anvandningsomrade.

Hamno var ett trivsamt fartyg, stimningen var god och maten bra. Besattningen var en blandning av
alanningar och folk fran fastlandet. Resan till Alexandria tog aderton dygn och lossningen atta dygn.

Att gailand var ingen storre upplevelse. Varmt, smutsigt och massor av flugor. Darifran gick vi sedan
till Tripoli i Libyen for att ta in full last av espartogras till Methil i Skottland. Aterigen fick vi en hog och



imponerande dackslast som kunde liknas vid ett stort holass som naturligtvis var valdigt eldfangt.
Espartogras anvandes vid papperstillverkning. Papper som i sin tur anvandes vid sedelframstallning. |
England tryckes sedlar till manga lander, som inte sjalva har sedelframstallning.

Detta var under kung Idris tid i Libyen, alltsa innan 6verste Khadaffi tog 6ver makten. | Tripoli
kunde man ga iland, dar var ordnade forhallanden och relativt snyggt pa gatorna. Pa hemvéagen
hédnde det att makinchef Olofsson avled pa héjden av St.Vincent den adertonde december. Fartyget
anlépte darfor Vlissingen dar den dode fordes iland for vidare transport i blykista till hemorten.

Pa Julaftonen anlépte vid Methil och ankrade pa redden. Julaftonen firades pa vanligt satt ombord
med mat och dryck.

Innan nyarsaftonen forhalade vi till Blyth for att intaga en kollast till gasverket i Kbpenhamn. Ett
minne fran de skotska pubarna &r pianot, som den som kande sig kallad kunde spela pa och att alla
vid stangningsdags kl 23.00, staende stimde upp i Good save the Queen. Pa hemvagen skulle man
ha sig en Fish and chips. Den kunde &tas pa plats, men skulle man ha den med sig sa fick man den
inslagen i tidningspapper.

Efter utlossning av kolet i Kbpenhamn, dar vi lag till ankars i den inre hamnen, gick vi pa latten mot
Kotka. Det var en strang isvinter och efter det vi passerat Helsingfors sa borjade det bli motigt. Den
sista biten av resan maste Hamno bogseras av isbrytaren uppdragen mot "svalstjarten". Vi hade stora
problem med sjovattenfiltrena som sattes igen av issorja, pa latten som vi var.

Den fjortonde januari moénstrade jag av Hamnd och for hem till Helsingfors.




Alefjaer, Norge. Hosten 1958. Har ar s/s Hamné omgiven av sin last.

s/s Hamnd, Methill 1958

Nu var situationen pa arbetsmarknaden en annan och jag fick genast jobb pa Docken i Raimis gang.
Under utrustning lag nu den ryska polarisbrytaren " MOSKVA" och ombord i den deltog jag
maskininstallationerna ett halvar framat. D4 hade jag tillrackligt med varvspraktik for att fa ut
undermaskinmastarbrevet.

Vintern var kall. Jag har inte upplevt ndgon annan arbetsplats, som kan vara sa ogastvanligt kall och
dragig som ett tomt och 6ppet fartygsskrov om vinter,

Kampinge i september 2005



