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Driftsbestyrerens ord før sesong start
Driftsbestyrer og museumsbestyrer Ellen Slettvold ser fram til en ny sesong på Krøderbanen.
At det er liv og røre på Krøderbanen er viktig for å vise at museet har sin berettigelse.

Det er noen utfordringer både på materiellsiden og bemanningssiden. Jeg føler at den er knalltøff. Det jeg er mest bekymret for at folk går lei, sier Ellen til KrøderbaneNytt.

Vi har en stor sesong foran oss med mange spesialarrangementer. Stordriftsdagen 1. september har jeg store forhåpninger til. Likeså militærdagen 25. august som mange har signalisert at de ser fram til. Vi håper dette blir en morsom dag der jernbanen og militæret kan utfylle hverandre.

Jeg tror det er viktig å trives på Krøderbanen og at et godt sosialt miljø bidrar til at folk kommer.

Jeg ønsker velkommen til en ny sesong og ønsker lykke til med tjenestene.

Meld deg på årets banearbeidsuke
Det blir banearbeidsuke på Krøderbanen i år også, nærmere bestemt uke 30, dvs. 22. - 26. juli. Sett av en uke av ferien til arbeidskoloni du også! Stasjonering blir Krøderen med alle fasiliteter. Si gjerne i fra at du kommer.

Steinar Danielsen, tlf.: 48 36 12 48 eller e-post: steinardanielsen8@gmail.com
Årets togtider 
	
	
	Damp
	Motor-vogn
	Damp
	Motor-vogn

	
	
	
	
	
	

	
	fra Krd
	10.30
	11.55
	15.00
	18.10

	
	fra Sysle
	11.14
	 12.45
	15.44
	18.48

	
	til  Vikers
	11.32
	13.01
	16.02
	19.04

	
	
	
	
	
	

	
	fra Vikers
	12.20
	13.23
	16.30
	19.15

	
	fra Sysle
	12.41
	13.40
	16.50
	19.32

	
	til  Krd
	13.27
	14.22
	17.30
	20.10


Motorvogntoget fra Krøderen krysser damptoget fra Vikersund i Sysle kl. 13.40.
Det vises for øvrig til:

www.kroderbanen.no
Beredskapsøvelse på Krøderbanen

lørdag 29. juni

Det skal holdes en beredskapsøvelse med simulert branntilløp i tog og evakuering på Krøderbanen fra kl. 11.00 lørdag 29. juni.
Det ville være fint om så mange som mulig av de aktive har anledning til å være med på denne øvelsen. 

Foruten de som skal tjenestegjøre i det toget som øvelsen skal foregå i er det en fordel at mange av oss også deltar som vanlige "reisende".  Det gir gode erfaringer å ta med seg hvis det skulle oppstå en virkelig hendelse.

Nytt fra KKM –  avd Krøderbanen

Av museumsbestyrer Ellen Sletvold

Besøksrekord i 2012 på Krøderbanen

I 2012 hadde vi besøksrekord på Krøderbanen. I togene hadde vi ca 800 flere reisende enn det var i 2011. Dette er gøy. Det har ikke tidligere noen sesong vært like mange reisende i søndagtogene. Det er utrolig gøy å få være med på dette.
Vi ser at det er flere grupper som velger å bestille turer i de ordinære søndagstogene i stedet for å leie chartertog. Vi antar at dette kan være fordi hovedtyngen av grupper som bestiller på Krøderbanen er lag og foreninger og ikke fra det mer betalingsvillige bedriftsmarkedet.

Vi har også noen grupper fra bedriftsmarkedet, men det er også et bevist valg at man ikke har gått aktivt ut og markedsført Krøderbanen til dette markedet. Dette på grunn av den pressede bemanningssituasjonen i organisasjonen.
	Besøkende
	2011
	2012

	
	
	

	 I alt (avrundet)
	    16 000
	    17 000

	
	
	

	 Betalende i togene
	      8 964
	      9 800

	 Stasjonsmuseet (1)
	 7 000
	 7 200

	
	
	

	 Ordinære søndagstog
	 6 651
	 8 285

	 Spesialtog (åpne)
	    283
	    311

	 Chartertog (bestilling)
	 1 380
	    794

	 Skoletilbud (2)
	    650  
	    410  

	 Sum antall reisende
	      8 964
	      9 800


Ut i fra besøksrekord så skulle man tro at billettinntektene øker tilsvarende. Det gjør det ikke. Dette har å gjøre hvilke typer besøk vi har og hvilken vare de kjøper. Vi tjener helt klart mest penger pr. besøkende i et chartertog. I 2011 var de samlede billettinntektene 614 000 kr. For 2012 var beløpet kr. 618 000.  Da må man også ha med i beregningen at det i 2011 ble avbestilt en rekke chartertog svært sent og disse måtte betale en del av regningen selv om de ikke kom.

Dette var disse cruisebåtgruppen som vi valgte å gå bort i fra da dette hadde en svært uheldig og utmattende effekt på organisasjonen.

Vi ser at vi i årene fremover vil kunne få et enda større problem med bemanning og da spesielt i forhold til chartergrupper på hverdager, men også på søndager. 

Noe av dette kan løses ved at ansatte etter hvert kan betjene noen av disse chartergruppene men dette løser ikke hele problemet. Derfor må man søke å finne andre løsninger på dette.

Krøderbanen i dag drives helt på grensen av hva vi makter. Uten at organisasjonen får flere ansatte så vil vi nok se at vi blir nødt til å redusere tilbudet vårt noe. Museumsbestyrer har en forventning om at konsolideringen i Buskerud vil kunne avstedkomme noe i forhold til dette……..

Banearbeid våren 2013
Vi hadde også våren 2013 store problemer med tele i sporet. Det var ikke mulig å gjennomføre årskontroll på banen før 11. og 12. mai. Vi hadde fortsatt tele på deler av banen i begynnelsen av juni.

Under årskontrollen ble det avdekket 194 feil. Disse er nå utbedret og banen er godkjent for kjøring av tog. Baneteknikk har også vært på Krøderbanen i to turnuser allerede i år. De har byttet sviller og vært med på å rette opp en del av de feilene som ble avdekket i årskontroll.

Verkstedet

Motorvogn BM 87 har blitt revidert i vinter. Det har blitt gjort en stor og svært nødvendig jobb. Selv om det gjenstår noe arbeid med vedlikehold og restaurering på vognkassen så er den nå i en slik forfatning av vi kan ha mye glede av denne i mange år fremover.

Vi har også fått låne BM 91.02 fra Støren. Dette var svært nødvendig i forhold til den drifta vi har og med tanke  på tilstanden BM 91.09.

BM 91.02 har blitt vedlikeholdt av verkstedsgruppen på Støren og var derfor i god forfatning. Den eneste større jobben foruten kontroll og godkjenning var å bytte et eksosrør.

Vi setter stor pris på at det var mulig å få lånt denne vogna. Dette fører til at vi kan få tid til å revidere og restaurer noe av det materielle som sårt tregnger dette på Krøderbanen. Målet må også være å sette i stand 91.09

Chartertog 2013
	Dato
	Avg
	Strekning
	Materiell/Kunde

	Torsdag

27.06.
	
	Damp

Vikers-Krd
	Damptog

Ffestiniog Travel

	søndag 28.07.
	
	Krd-Klfoss-Krd
	Ulkedamp



	Mandag

26.08.
	1145
	Vikers-Krd
	BM 87

Per Gynt tours

	Lørdag

31.08.
	1000
	Vikers-Krd-Vikers
	Forespørsel damptog, korr. med Kryllingen

	Mandag

19.09.
	1200
	Krd-Snarum
	Ulkedamp

Statens vegvesen


Nytt fra KKM –  styret
Styret i KKM har i møte 3. juni 2013 sluttet seg til planene om konsolidering av museene i Buskerud.
Styret understreker i sin uttalelse at ”Buskerud Museene” må organiseres som en klassisk linjeorganisasjon. Fagavdelingene skal være i stab til direktøren, og  beslutningslinjene skal gå direkte mellom direktør og besøkssteder.

Utredningsgruppens forslag går imidlertid ut på at besøksstedene skal sortere under fagavdelingene.

Erik Nøkleby, som sitter i styret i KKM, sier at KKM har understreket at ansvarsforholdene i forhold til Krøderbanen og jernbaneloven må være krystallklare, og at Krøderbanen må sortere direkte under direktøren som ansvarlig person.
KrøderbaneNytt erfarer at Bergverksmuseet og Blaafarveværket ikke er med i konsolideringen.
Erik Nøkleby sier at Buskerud Museene skal organiseres som en stiftelse, og at stiftelsen skal være operativ fra 1.1.2014.

Daglig leder i KKM sier at statstilskuddet til KKM er økt med kr. 480.000 fra 2012 til 2013. Kr. 400.000 av dette er øremerket konsolideringsprosessen, blant annet til innleie av konsulent for utredningsarbeidet.
Kunstnerdalen Kulturmuseum (KKM)
Regnskapet for 2012
Kunsterdalen Kulturmuseum som omfatter Sigdal museum/Folkemusikksenteret i Buskerud, Villa Fridheim, Krøderbanen og kunstnerhjemmene Laulia og Hagan gikk med et overskudd på kr. 353.000 i 2012.
Krøderbanen er den største virksomheten i KKM og hadde 3,9 mill. kr. i utgifter. Nest størst var Folkemusikksenteret med 3,6 mill kr.

Krøderbanen alene hadde et overskudd på kr. 452.000. Overskuddet framkommer som ubrukte tilskuddsmidler fra Jernbaneverket og som refusjoner fra NAV. 
Jernbaneverkets tilskuddsmidler kan imidlertid ikke gå inn som overskudd i KKM, og blir derfor overført til Krøderbanens 2013 budsjett. Midlene fra NAV som gjelder blant annet sykepenger blir også overført til Krøderbanen i 2013. Museumsbestyrer forteller at NAV-pengene finansierer ekstraordinær arbeidshjelp og andre utgifter i forbindelse med istandsetting av motorvogn BM 87.03. Dette er penger som kommer godt med, sier Ellen Sletvoll.
For øvrig kan en lese av regnskapet og årsberetningen at KKM har 9,5 årsverk, og styret som de frivillige ved Krøderbanen ikke tar ut styrehonorar. 
Jernbaneskolen bruker Krøderbanen
Jernbaneskolen benytter Krøderbanen til opplæringsformål i juni måned. Krøderbanen er en god læringsarena for blant annet lokførere. Studenter og lærere innkvarteres i Svensegården.
Rapportering av ulykker, uhell og 

uønskede hendelser

Etter at det i 2012 ble presisert at alle sikkerhetsrelaterte hendelser skal rapporteres til Driftsutvalget økte innrapporteringen betraktelig. Det er bra! 

I fjor mottok Driftsutvalget 12 rapporter om sikkerhetshendelser som var av en slik art at de ble rapportert videre til Statens jernbanetilsyn. Det skjedde heldigvis ingen ulykker, men ved noen av hendelsene var det nære på. Selv om vi gjør vårt beste er det dessverre ikke til å unngå at det oppstår uønskede hendelser, og da er det viktig at dette blir rapportert inn.

Driftsutvalget setter stor pris på at alt personale tar rapporteringen alvorlig. Det er bedre å melde inn for mye enn for lite. Er man usikker på om en hendelse skal rapporteres - send rapport!

Rapportering kan gjøres online under "Intern rapportering" som man finner under "Krøderbanen" på NJKs internettsider, eller direkte på http://www.njk.no/krb-rapport.
Nærmere instruks om rapportering er gitt i Sikkerhetssirkulære 1/2012.

Årsgodkjennelse av materiell

For at vi skal ha full kontroll av årsgodkjennelsene på materiellet, er det ønskelig at de som utfører disse, umiddelbart bringer utfylte skjemaer til materiellansvarlig. 
Rutinen er at skjemaene blir arkivert på Krøderen og kopi legges ut på fildeleren - www.njk.no – Krøderbanens aktive. I tillegg henges en materielloversikt opp på TXP kontoret, Krøderen.

Lenge siden jeg vokste opp i Kørpen

Berit Elise Hals vokste opp i Kørpen mellom 1943 og 1954. Hennes far, Reidar Eriksen (1917-1991), var lokomotivfører.  Han var stasjonert i Hokksund, men hadde også tjeneste ved Krøderbanen. I 1954 flyttet familien til Drammen og hun husker at hennes far hadde tur på Sørlandsbanen.
Berit fylte i vinter 70 år og som gave fikk hun en tur til Krøderen. Her ble hun tatt i mot av museumsbestyrer Ellen Sletvold og Knut Brænden som kjenner til familien. 

Nsvarsforhold
Hun syntes det var storartet å komme tilbake til Kørpen. Berit sier at minnene fra den gang bare strømmet på da hun kom over dørstokken i Kørpen. Hennes familie med mor og far og 2 søsken bodde i 1. etg. Det såkalte ”Sommerrommet” fra vår tid på banen var kjøkken, møterommet var stue og Ellens kontor var soverom for hele familien. 

Stasjonsmester Ellingsen bodde i 2. etg og hun minnes at de hadde mange fine møbler ettersom de kom fra byen. Til jul fikk de komme opp i stasjonsmesterleiligheten og få sjokolade. Stasjonsbetjent Ørbekk hadde de 2 de rommene som vi i driftsgruppen har til kjøkken og stue i dag. 
Mor til Berit likte ikke navnet Kørpen, og at ungene som vokste opp der ble kalt kørpunger”. 
Ble det gjort rampestreker fikk ”kørpungene” ofte skylden uten at de alltid kunne lastes for det. 
En gang det ble gjort rampestreker i Kaldakergården fikk ”kørpungene” skylden, men da hadde mor til Berit bevis. De hadde alle vært i Drammen den dagen. 
Berit minnes tilbake til tiden på Krøderen som en fin tid, og syntes det var stor stas og komme tilbake.
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Foto: 

Berit Elise i midten sammen med sine brødre i stigen utenfor soverommet (Ellens kontor) i Kørpen. 
I stigen: Kjell Eivind øverst og Bengt Ivar nederst.


Utvendig vognvask er nødvendig
Søndag 15. juni ble det som var av vannslanger, koster, bøtter og husvaskemidler funnet fram for utvendig vognvask.

Utvendig vognvask er i følge Henrik Backer en viktig vedlikeholdsrutine for å holde teaklakken blank og fin. I løpet av et år blir vognene rett og slett møkkete. Sot, blomsterstøv og bremsestøv setter seg i lakken og må vaskes av. Samtidig med vasken blir vinduene pusset.
Det kan herved rapporteres at vognene BCZo 31, Co 85, Co 65 og CF 3552 er vasket.
Og de som gjorde jobben var: Roy Gullheim, Lars Løkken og Dagfinn Lunner.

Roar Aas begynner på tjenestekontoret

Som kjent har Roar Aas påtatt seg oppgaven som tjenestefordeler for stasjons-, konduktør- og salgspersonalet. Roar Aas er en likandes kar som har lang fartstid på Krøderbanen. Han har alltid en finurlig kommentar på lur. Roar er godt kjent og kjenner mange på Krøderbanen, og dette kommer godt med som tjenestefordeler.

Roar begynte i den gamle baneavdelingen på Krøderbanen, og var med og byttet sviller og justerte spor etter Rune Haugse og Bodvar Hauglands anvisninger. 

Roar har også vært sjef i KOAS, og i dag trives han godt som billettør i søndagstogene, som billettekspeditør enten på Vikersund eller på Krøderen. Roar er også fast guide på turene blant annet til Villa Fridheim.

Han kan kontaktes via:

e-post roa-aas2@online.no
