Det er vakkert pa Krgderen..

Jeg skal knytte noen linjer mellom gammel og ny tid ndr det gjelder
jernbanen og dens betydning for Kraderen med omegn.

Bildene jeg har brukt er hentet fra:
Kr@dsherad i bilder, Pa sporet med Kr@gderkippen, Norsk Jernbanemuseum og
egen bildesamling




| store Norske Leksikon star det om Kr@deren:

"Tettsted i Krgdsherad kommune, ved sgrenden av innsjgen med samme navn.
Innbyggertall 515 (2008)....”

Sa star det Mye om Krgderbanen — bade om historien og om
museumsjernbanen i dag.

Men ellers star det lite om Krgderen, dessverre. Men det viser vel at i hvertfall i
dette oppslagsverket har Krgderbanen en viktig plass pa Krgderen.

Men jeg fant noe annet om Krgderen og Krgdsherad,en blogg skrevet av Ole
Petter Holen som har hytte et eller annet sted i Krgdsherad.

Han skriver om Kr@gdsherad i bloggen sin (2009):

” Kregdsherad ligger midt i Buskerud, ved foten av Norefjell. Bygda betegnes som
@stlandets Hardanger, flott natur med fjord og fjell og vidde og et nydelig
kulturlandskap med Krgderfjorden som svinger seg gjennom bygda i over 4 mils
lengde”.

Og Krgderen er en del av denne vakre beskrivelsen.



Historien..

Krgoderbanen og jernbanens betydning
for Krodsherad generelt og Krgderen tettsted spesielt

- samferdsel/battrafikken - industribygging/temmer/sagbruk - landbruk
- arbeidsplasser - reiseliv




Historien..

- Jernbanen kom til Krgderen i 1872. Krgderbanen var et faktum !

- Med den gav det ny giv for samferdsel og industri

- Krgderen ble et knutepunkt, Bl.a. gikk fra na av all lasskjgring til Hallingdal ut fra
Kroderen




Historien..

- Den farste dampbdten “Haakon Adelsten” ble satt i drift pa Krgderen i juni 1861




Historien..

- Mange kryllinger ble etter hvert skipsredere. Da Haakon Adelsten ble for liten ble det i 1878
kjopt en stgrre bat, "Krgderen”. Den kunne ta opp til 210 passasjerer + gods. Det var fin
restaurant om bord og fram til 1892 var "Krgderen” eneradende pa Krgderfjorden.

- Sa bestemte Stortinget at Bergensbanen skulle bygges (1892). Et stort jernbaneanlegg i
Hallingdal ville skape stor trafikk mellom @st og vest.

- Et nytt dampbatselskap i Krgdsherad ble stiftet, med bankdir. Knut K. Bge som leder.
"Norefjeld” ble bygget og satt i drift i 1895.

- Enda flere bater ble anskaffet. | tur og orden; "Hallingen” og "Halling I” og slepebatene ”Sport”
og "Skuld”. Dette var i perioden 1900 til 1906.

ra Bergensbanen til Dampskibene paa Kredere:




Historien..

- De mange passasjerbatene, slepebdtene og Igrjene pa Kraderen skapte mange
arbeidsplasser. Pa det meste gikk det 3 bater i trafikk pa Krégderen - samtidig. 5 — 600
passasjerer kunne fraktes mellom Kraderen og Gulsvik. Storhetstiden for battrafikken — og
Kraderen/Kraderbanen var i perioden 1907 — 1909 (Bergensbanen ble dpnet videre fra Gulsvik
til Honefoss i 1909).




Historien..

- arbeidssgkende fra Krgdsherad og Hallingdal venter pa toget
for a spke arbeid i Drammen eller Kristiania




Historien..

- Krgoderen Hotell var et betydelig reiselivssenter — og arbeidsplass for mange pa Krgderen.




Historien..

- skogens produkter betydde mye for Krgderen
- tommer fra hele Hallingdal ble dratt i store temmergrimer ned til Krgderen

- Bade pa Glesne og Krgderen var det sagbruk. Gustav O. Kalager overtok saga pa Krgderen
etter en brann i 1922. 10 - 15 mann hadde arbeid i forbindelse med sagbruket pa Krgderen
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Historien..

= Kroderen Sag (Glesne Sag) med store temmergrimer ute i fjorden .

De mange - og store plankestablene vitner om stor aktivitet
- Det var Kare Glesne som eide og drev saga pa Krgderen de siste arene det var ordinzer drift
der. Da Krgderbanen ble museumsbane (1987) kjgpte Stiftelsen Krgderbanen saga og den

brukes i dag noe sporadisk.
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Historien..

= | omkring 70 ar ble det kjgrt atte — ni temmervogner hver dag - fra Krgderen st.

til Embretsfos Fabrikker, som var Krgderbanens beste kunde.
- Siste temmertog pa Krgderbanen gikk i 1967
- Siste tog med materialer fra Glesne/Krgderen sag gikk i 1960




Historien..
- Vedproduksjon var nesten like viktig som avvirkning av temmer
- Spesielt under krigen var dette viktig og det gikk utallige "vedtog” til Oslo fra Krgderen

- Og dette skapte mange arbeidsplasser for kryllingene..




Historien..

= Jernbanen fikk ogsa stor betydning for landbruket i bygda
- Det ble enklere a fa tilsendt kunstgjgdsel, kraftfor og ikke minst; nye landbruksredskaper




Historien..

- Krgderen st. og Krederen meieri
- Krgderen Meier var viktig for melkeproduksjonen i bygda og Krgderbanen ble benyttet til

forsendelse av bade melk og foredlede melkeprodukter fra meieriet.
- Langs Krgderbanen var det meierier i naerheten av 4 stasjoner
(Krgderen, Snarum, Sysle og Vikersund)
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Historien..

Takket vaere Kraderbanen og den store battrafikken pa fjorden ble det skapt mange nye
arbeidsplasser.

Her har vi mannskapet pa D/S Krgderen — ca 1890:
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)la), 0g Ole O. Olsen Moen (Vesle-Ola). Kvinnen helt til hoy
Ibjornsen. De andre er ukjente.
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Historien..
- Her har vi ansatte ved Krgderen stasjon i 1912.

(Bak ser vi stasjonsmester Kittel Bache. Helt til h@gyre ser vi patroppende stasjonsmester Anders
Smith og Anna Enersen ,senere gift med Truls Fyrand)




Historien..

- Kroderbanen ansatte den fgrste kvinnelig telegrafist i NSB’s historie

- Anna Omejer ble ansatt i 1873 pa Krgderen st.. Léenn: 40 kr pr maned !
Men hun var ogsa guvernante pa Nordre Vassendrud.




Historien..

- Sa gikk historien sin gang. Krgderbanens betydning for bade kryllinger, moinger og andre ble

mindre og mindre. Privatbilismen utviklet seg mer og mer — spesielt etter krigen — og i 1958
gikk den siste motorvogna fra Kraderen stasjon - i NSB sin regi . Bussene hadde tatt over som
offentlig transportmiddel mellom Kraderen og Vikersund.

Den siste motorvogna forlater Krgderen st. — 18. januar 1958.
Personbefordring pa Krgderbanen var slutt

TRODDE MAN...




Historien..

= Mange - bl.a. ildsjeler fra NJK, politikere i bade Krégdsherad og Modum (ordf@rer Gudbrand

Halmrast sen. og radmann Kristian Linnerud) og ikke minst tidligere stasjonmester og postmester
pa Kraderen stasjon, Kare Waaler — ville det annerledes. Takket vaere disse ble det fattet et
stortingsvedtak om at Kraderbanen skulle bevares som en museumsjernbane.

Den 1. oktober 1986 ble Stiftelsen Kraderbanen/Museet Krgderbanen opprettet og formalet for
institusjonen var tosidig; Verdifull jernbanehistorie skulle bevares og — ikke minst — museumstog
i rute mellom Vikersund og Kraderen skulle vaere en padriver i reiselivsutviklingen for bdde
Kradsherad og Modum.

Sa er spgrsmdlet ? Har en lykkes? Vel, vi er pa vei. Kréderbanen besgkes av mellom 17 — og 18000
gjester hvert ar. Engelske cruisebdtturister som ankommer Oslo pG morgenen har tilbud om tur til
Kraderbanen og mange takker ja til dette. Tror faktisk vi har forespgrsel om 15 chartertog i
sommer — med engelske turister.




Hva sa?

Mange vil kanskje si at Kraderbanen lever sitt liv. De aktive — og ansatte - gjor sin jobb
og tenker ikke sa mye pa framtida og utviklingen av verken Krgderen eller Krgdsherad.

Tror ikke det er helt riktig. Mange av de aktive pa Kraderbanen er opptatt av at
Kraderen skal veere et trivelig sted. Vi forteller gjerne vdre gjester om andre tilbud i
kommunen.

Og Kraderen ligger vakkert til ved fjorden !




Naerhet til fjorden:

Den planlagte strandpromenaden fra Krgderen st. til
Krgderen brygge ma realiseres !

»,
e Q\ﬂf@y{
oryaqe
Kredeyen Sag

‘v\Qv\CLd"e'

gw,«&?“‘




Skisse for den planlagte strandpromenaden
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Stasjonsparken

Utbedring og restaurering av Stasjonsparken er ogsa viktig for stedsutvikling og trivsel.
Krgderen stasjon er en viktig del av Krgderen. Uansett om besgkende kommer med
veterantoget eller med bil, sa gnsker vi alle at de skal synes godt om stedet.

Slik stasjonsparken er i dag, med mangelfull plass og darlige toalettforhold er det ikke bra
nok.

Kanskje er det Museet Krgderbanen sitt problem alene ? Eller kan det sees pa som en felles
utfordring for bade kommune og museeum? Med samarbeid nar en oftest lengst!




. Og da gnsker jeg lykke til med arbeidet for a
gipre Krgderen til et attraktivt sted a bo
- gjerne i samarbeid med




